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เนื้อหา 
การบรรยาย 

• วิวัฒนาการทางดา้นการคมนาคมขนสง่ 

• โครงสรา้งพืน้ฐานดา้นระบบขนสง่ในภาพรวม 

• ปัจจยัทีส่ง่ผลตอ่การเกดิการเดนิทาง 

• ปัญหาทีเ่กดิขึน้จากการพฒันาเมือง 

• การพฒันาเมอืงกบัระบบขนสง่ทางราง 

• แนวโนม้การพฒันาโครงการอสงัหารมิทรพัยก์บัระบบราง 

• ผลกระทบจากการพฒันาทีผ่่านมา 

• กรณีศกึษาในตา่งประเทศ 

วิวัฒนาการ 
ทางด้านการคมนาคมขนส่ง 

http://petmaya.com/ภาพกรุงเทพในอดีต 

สมัยรัตนโกสินทรต์อนตน้ สมัยรัตนโกสินทรต์อนกลาง สมัยรัตนโกสินทร ์ยุคเปลีย่นแปลงการปกครอง-ปจัจบุนั 

ร.1 ร.2 ร.3 ร.4 ร.5 ร.6 ร.7 ร.8 ร.9 

พ.ศ.2325 พ.ศ.2559 พ.ศ.2394 พ.ศ.2468 

234 ป  ี

207 ป  ี

195 ป  ี

165 ป  ี

148 ป  ี

106 ป  ี

91 ป  ี

82 ป  ี

70 ป  ี

ที่มา: องค์ประกอบทางกายภาพของกรุงรัตนโกสินทร์, 1985  

รัชกาลที่ 1 รัชกาลที่ 2 รัชกาลที่ 3 รัชกาลที่ 4 รัชกาลที่ 5 รัชกาลที่ 6 รัชกาลที่ 7 รัชกาลที่ 8 ปัจจุบัน 
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พัฒนาคลอง พัฒนาถนน 

พัฒนาโครงสรา้ง

พื้นฐาน 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

พัฒนาการทางดา้นขนสง่สมัยรัตนโกสนิทร ์

ระยะเวลา 69 ปี  

ช่วง 234 ปีที่แล้ว 

พ.ศ.2325 พ.ศ.2352 พ.ศ.2367 พ.ศ.2394 พ.ศ.2411 พ.ศ.2453 พ.ศ.2468 พ.ศ.2477 พ.ศ.2389 พ.ศ.2559 

ระยะเวลา 74 ปี  

ช่วง 165 ปีที่แล้ว 
ระยะเวลาถงึปัจจบุัน 91 ปี  

ช่วงเวลา 27 ปี 

ย้อนหลัง 234 ปี 

ช่วงเวลา 15 ปี 

ย้อนหลัง 207 ปี 

ช่วงเวลาถึงปัจจุบัน 

70 ปี 

ช่วงเวลา 27 ปี 

ย้อนหลัง 195 ปี 

ช่วงเวลา 17 ปี 

ย้อนหลัง 165 ปี 

ช่วงเวลา 42 ปี 

ย้อนหลัง 148 ปี 

ช่วงเวลา 15 ปี 

ย้อนหลัง 106 ปี 

ช่วงเวลา 9 ปี 

ย้อนหลัง 91 ปี 

ช่วงเวลา 12 ปี 

ย้อนหลัง 82 ปี 
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สมัยรตันโกสนิทรต์อนตน้ สมัยรตันโกสนิทรต์อนกลาง สมัยรตันโกสนิทร ์ย ุคเปลีย่นแปลงการปกครอง-ปจัจบุนั 
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ที่มา: องค์ประกอบทางกายภาพของกรงุรัตนโกสินทร,์ 1985  

รัชกาลที่ 1 รัชกาลที่ 2 รัชกาลที่ 3 รัชกาลที่ 4 รัชกาลที่ 5 รัชกาลที่ 6 รัชกาลที่ 7 รัชกาลที่ 8 ปัจจุบัน 
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ท่ีอยู่อาศัย 



4/17/2016 

3 

ภาพรวมโครงสรา้งพืน้ฐานดา้นการขนสง่ของไทยในปจัจบุนั 

ท่าอากาศยาน ท่าอากาศยานของ ทอท. และ บพ. 

บางกอกแอร์เวยส์ 

ท่าอากาศยานทหารเรือ  

(28+6) 34 แห่ง  

3 แห่ง  

1 แห่ง  ท่ีมา: กระทรวงคมนาคม, 2558 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

280 

37,555 

883 

1,750 

2,614 

107,500 

42,500 

313 

61,747 

0 20,000 40,000 60,000 80,000 100,000 120,000

ทางคู่/ทางสาม 

ทางเดี่ยว 

คลอง 

แม่น้ า 

ชายฝ่ัง 

เส้นทางรอง 

เส้นทางหลัก 

มอเตอร์เวย์ 

ทางหลวง 

กิโลเมตร 

ทางหลวง 

ทางหลวงท้องถ่ิน 

ทางน้ า 

ทางรถไฟ 

ทางคู่/ทางสาม 

0.11% 

ทางเดี่ยว 

14.72% 

คลอง 

0.35% แม่น้ า 

0.69% 

ชายฝ่ัง 

1.02% 

เส้นทางรอง 

42.13% 

เส้นทางหลัก 

16.66% 

มอเตอร์เวย์ 

0.12% 

ทางหลวง 

24.20% 

โครงสร้างพื้นฐาน 
ด้านระบบขนส่งในภาพรวม 

http://www.thepinnaclelist.com/120-st-regis-bangkok-thailand-city-view-at-night/ 

การจดัอันดับคุณภาพการให้บรกิารโครงสรา้งพืน้ฐาน 

การขนส่งทางถนน การขนส่งทางราง การขนส่งทางน้ า การขนส่งทางอากาศ 

ท่ีมา: The Global Competitiveness Report, World Economic Forum 

    โครงสร้างพื้นฐานด้านระบบขนส่งในภาพรวม 

เปรียบเทยีบระบบขนสง่ทางรางสาธารณะของแต่ละประเทศ 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

นิวยอร์ก/สหรัฐอเมริกา 

468 สถานี 

24 เส้นทาง 

มอสโคว/รัสเซีย 

194 สถานี 

12 เส้นทาง 

โตเกียว/ญี่ปุ่น 

290 สถานี 

13  เส้นทาง 

ปารีส/ ฝรั่งเศส 

300 สถานี 

16 เส้นทาง 

ซูริค/สวิสเซอร์แลนด์ 

15 เส้นทาง 

โซล/เกาหลีใต้ 

291 สถานี 

9 เส้นทาง 

ลอนดอน/อังกฤษ 

270  สถานี 

11 เส้นทาง 

เซาเปาโล/บราซิล 

61 สถานี 

5 เส้นทาง 

ดูไบ/สหรัฐอาหรับอิมิเรต 

47 สถานี 

2 เส้นทาง 

เบอลิน/เยอรมัน 

 

 143  สถานี 

10  เส้นทาง 

ปักกิ่ง/จีน 

232  สถานี 

17  เส้นทาง 

ท่ีมา: Skye Gould and Sarah Schmalbruch, 2015 

การให้บรกิาร 



4/17/2016 

4 

เปรียบเทยีบระบบขนสง่ทางรางสาธารณะของแต่ละประเทศ 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

นิวยอร์ก/สหรัฐอเมริกา 

660 ไมล์ 

(1,224.3 กิโลเมตร) 

มอสโคว/รัสเซีย 

202 ไมล์ 

(374.7 กิโลเมตร) 

โตเกียว/ญี่ปุ่น 

193 ไมล์ 

(358  กิโลเมตร) 

ปารีส/ ฝรั่งเศส 

133 ไมล์ 

(246.7 กิโลเมตร) 

ซูริค/สวิสเซอร์แลนด์ 

51 ไมล์ 

(94.60 กิโลเมตร) 

โซล/เกาหลีใต้ 

203 ไมล์ 

(376.56 กิโลเมตร) 

ลอนดอน/อังกฤษ 

250 ไมล์ 

(463.75 กิโลเมตร) 

เซาเปาโล/บราซิล 

43 ไมล์ 

(79.76 กิโลเมตร) 

ดูไบ/สหรัฐอาหรับอิมิเรต 

46.3 ไมล์ 

(85.88 กิโลเมตร) 

เบอลิน/เยอรมัน 

 

 91 ไมล์ 

(168.8  กิโลเมตร) 

ปักกิ่ง/จีน 

289 ไมล์ 

(536  กิโลเมตร) 

ท่ีมา: Skye Gould and Sarah Schmalbruch, 2015 

ระยะทาง เปรียบเทยีบระบบขนสง่ทางรางสาธารณะของแต่ละประเทศ 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

นิวยอร์ก/สหรัฐอเมริกา 

1.75  

พันล้านคน 

(ป ี2014) 

มอสโคว/รัสเซีย 

2.49  

พันล้านคนต่อปี 

โตเกียว/ญี่ปุ่น 

3.2 
พันล้านคนต่อปี 

ปารีส/ ฝรั่งเศส 

1.5  

พันล้านคน 

(ป ี2013-2014) 

ซูริค/สวิสเซอร์แลนด์ 

203  

พันล้านคนต่อปี 

โซล/เกาหลีใต้ 

2.56  

พันล้านคนต่อปี 

ลอนดอน/อังกฤษ 

1.27  

พันล้านคน 

(ป ี2013-2014) 

เซาเปาโล/บราซิล 

2.49  
พันล้านคนต่อปี 

ดูไบ/สหรัฐอาหรับอิมิเรต 

137.8 ล้านคน 

(ป ี2013) 

เบอลิน/เยอรมัน 

 

 507.3  

ล้านคน 

(ป ี2013-2014) 

ปักกิ่ง/จีน 

3.4  
พันล้านคนต่อปี 

ท่ีมา: Skye Gould and Sarah Schmalbruch, 2015 

จ านวนผูโ้ดยสารต่อป ี

เปรียบเทยีบระบบขนสง่ทางรางสาธารณะของแต่ละประเทศ 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

นิวยอร์ก/สหรัฐอเมริกา ตลอด 24 ชั่วโมง 

ช่วงเวลาเร่งด่วน  

ทุกๆ 2-5 นาที 

ช่วงเวลาปกติ  

ทุกๆ 10 นาที 

มอสโคว/รัสเซีย 

ให้บริการช่วง  

5.30 – 23.00 น. 

โตเกียว/ญี่ปุ่น ช่วงเวลาเร่งด่วน  

ทุกๆ 2 นาที 

ช่วงเวลาปกติ  

ทุกๆ 8-10 นาที 

 

ปารีส/ ฝรั่งเศส ช่วงเวลาเร่งด่วน  

ทุกๆ 2 นาที 

ช่วงเวลาปกติ  

ทุกๆ 8-10 นาที 

 

ซูริค/สวิสเซอร์แลนด์ 

ให้บริการช่วง  

5.00 – 24.00 น. 

 

โซล/เกาหลีใต้ 

 

ให้บริการช่วง  

5.30 – 24.00 น. 

ลอนดอน/อังกฤษ 

ไม่มีตารางเวลา 

ที่แน่นอน  

แต่โดยทั่วไป  

ทุกๆ 2 นาที 

เซาเปาโล/บราซิล 

วันปกติ  

4.30 – 24.00 น. 

วันหยุดเสาร์-อาทิตย ์

4.30 – 01.00 น. 

ดูไบ/สหรัฐอาหรับอิมิเรต วันเสาร์-พุธ  

5.00 – 24.00 น. 

วันศุกร์  

13.00 – 1.00 น. 

ความถี่ในการให้บริการ ทุกๆ 

4-7 นาที 

เบอลิน/เยอรมัน 

 

 

ตลอด 24 ชั่วโมง 

เฉพาะวันเสาร์-อาทิตย์  

ทุกๆ 10-15 นาที 

วันปกติ  

4.00-1.00 น.  

ทุกๆ 5-10 นาที 

ปักกิ่ง/จีน 

ให้บริการช่วง  

5.00 – 23.00 น. 

ท่ีมา: Skye Gould and Sarah Schmalbruch, 2015 

เวลาให้บรกิาร เปรียบเทยีบระบบขนสง่ทางรางสาธารณะของแต่ละประเทศ 

    วิวัฒนาการทางด้านระบบขนส่ง 

นิวยอร์ก/สหรัฐอเมริกา 
2.75 ดอลล่าร์ 

88 บาท  
ต่อเที่ยว 

มอสโคว/รัสเซีย 
0.7 ดอลล่าร์ 

22.4  บาท  
ต่อเที่ยว 

โตเกียว/ญี่ปุ่น 
2 ดอลล่าร์ 

64 บาท  
ต่อเที่ยว 

ปารีส/ ฝรั่งเศส 

2 ดอลล่าร์ 

64 บาท  
ต่อเที่ยว 

ซูริค/สวิสเซอร์แลนด์ 

2.66 ดอลล่าร์ 

85.12 บาท  
ต่อเที่ยว 

โซล/เกาหลีใต้ 

0.98 ดอลล่าร์ 

31.36 บาท  
ต่อเที่ยว 

ลอนดอน/อังกฤษ 3.6 ดอลล่าร์ 

115  บาท  

ต่อเที่ยว  

(มีบัตรเดินทาง) 

7.5 ดอลล่าร์ 

240 บาท  

ต่อเที่ยว  

(ไม่มีบัตรเดินทาง) 

เซาเปาโล/บราซิล 

1.57 ดอลล่าร์ 

50.24  บาท 
ต่อเที่ยว 

ดูไบ/สหรัฐอาหรับอิมิเรต 

0.68 ดอลล่าร์ 

21.67 บาท  
ต่อเที่ยว ส าหรับ 1 โซนพ้ืนที่ 

เบอลิน/เยอรมัน 

 

 

3 ดอลล่าร์ 

96 บาท  
ต่อเที่ยว 

  

ปักกิ่ง/จีน 0.3 ดอลล่าร์ 

9.6  บาท  
ต่อเที่ยว  

 

 

 

ท่ีมา: Skye Gould and Sarah Schmalbruch, 2015 

ค่าโดยสาร 
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ปัจจัยที่ส่งผล 
ต่อการเกิดการเดินทาง 

http://auto.sanook.com/5711/ 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 

54.20 58.80 

79.30 

96.50 
105.10 

118.50 

131.90 
138.60 

132.90 135.90 
144.50 145.20 

176.00 

197.20 

214.70 

218.70 

26.80 

57.20 57.80 60.00 62.20 63.70 64.90 69.10 
80.60 

86.40 

92.40 

4.70 
12.40 14.90 15.60 17.06 

0

50

100

150

200

250

ผู้
โด
ย
ส
าร
 (
ล
้าน
ค
น
) 

BTS 

MRT 

ARL 

ป ี

ท่ีมา : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย, 2558 

971.61 

863.75 

659.13 

584.26 
540.40 

494.97 
461.36 

426.33 410.38 
364.94 

340.52 326.65 

184.55 175.32 176.16 
150.75 145.09 

139.11 

251.71 
297.17 

409.92 
444.72 

397.88 379.09 
403.80 

329.56 
303.23 279.78 272.94 258.50 

221.81 207.35 198.73 204.38 196.44 

176.24 

0

200

400

600

800

1,000

1,200

ผู้
โด
ย
ส
าร
 (
ล
้าน
ค
น
) 

ธรรมดา 

ปรับอากาศ 
ท่ีมา : องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ, 2555 

รถโดยสาร

ประจ าทาง 

ขสมก. 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

0

5,000

10,000

15,000

20,000

25,000

30,000

35,000

จ
 าน
ว
น
ก
าร
ร
ับ
แจ
้งอ
ุบ
ัต
ิเห
ต
ุ (
ร
าย
) 

รถสามล้อ รถจักรยาน 

รถสามล้อเครื่อง รถบรรทุก 10 ล้อ และมากกว่า 

รถบรรทุก 6 ล้อ รถเมล์ 

รถตู้โดยสาร แท็กซ่ี 

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ป ี

13.70 
14.80 

15.90 16.30 

18.10 
19.10 

20.90 

16.30 
17.60 

19.25 
19.90 

20.50 
21.08 

22.00 
23.30 

24.90 

26.40 
27.10 

27.70 

1.14 
0.55 0.50 0.70 0.85 1.17 1.67 1.95 2.01 2.00 1.72 1.86 1.68 2.10 2.35 2.65 2.55 2.05 

1.96 

0

5

10

15

20

25

30
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 (
ล
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ค
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รถจด

ทะเบยีน

สะสม 

รถจด

ทะเบยีน

ใหม่ 

ท่ีมา : กรมการขนส่งทางบก, 2558 

กรุงเทพฯและปริมณฑล 

ท่ีมา : ส านักงานต ารวจแห่งชาติ, 2558 

การรับแจง้คดอีบุัตเิหตุ

การจราจรทางบก 
กรุงเทพฯและปริมณฑล 

รถตู้ 

แท๊กซี ่

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ป ี

ท่ีมา : ส านักงานต ารวจแห่งชาติ, 2558 
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ตาย บาดเจ็บสาหัส บาดเจ็บเล็กน้อย 

ความเสยีหายทีเ่กดิ

ขึ้นกับบคุคล 

ท่ีมา : ส านักงานต ารวจแห่งชาติ, 2558 

กรุงเทพฯและปริมณฑล 

กรุงเทพฯและปริมณฑล 

ล้านบาท 



4/17/2016 

6 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ป ี

193,097 

171,066 

182,811 
188,355 
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ท่ีมา : The World Bank, 2015 
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ท่ีมา : กรมการปกครอง, 2558 

การปลอ่ยกา๊ซคารบ์อนไดออกไซด ์

ในไทย (CO2) 

จ านวนประชากร 
กรุงเทพฯและปริมณฑล 

ล้านคน 

เมตรกิตนั 

ท่ีมา : โครงการ URMAP 2 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

สภาพการจาจรในปัจจบุนั 
(ช่วงช่ัวโมงเร่งด่วนเช้า) 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 58 59 ป ี
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การจดทะเบยีนอาคารชดุ 

ท่ีมา : ส านักส่งเสริมธุรกิจอสังหาริมทรัพย์ กรมท่ีดิน, 2559 

กรุงเทพมหานคร 

47,067 

21,046 

7,639 5,750 4,561 5,896 7,115 8,057 10,234 

13,717 
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วิกฤติทางการเมือง ปี พ.ศ. 2548-2553 

วิกฤติทางเศรษฐกิจ  

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า 

BTS 

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า MRT 

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า ARL 

วิกฤติทางเศรษฐกิจ  

วิกฤติทางการเมือง ปี พ.ศ. 2548-2553 
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บ้านเดี่ยว 

บ้านแฝด 

บ้านแถว 

อาคารพาณิชย์ 

ที่ดินเปล่า 

การขออนญุาตท าการ

จัดสรรทีด่นิรายใหม ่
กรุงเทพมหานคร 

ท่ีมา : ส านักส่งเสริมธุรกิจอสังหาริมทรัพย์ กรมท่ีดิน, 2559 

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า BTS 

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า MRT 

เร่ิมให้บริการ

รถไฟฟ้า ARL 

วิกฤติทางการเมือง ปี พ.ศ. 2548-2553 

    ปัจจัยที่ส่งผลต่อการเกิดการเดินทาง 

บ้านแถว บ้านเดีย่ว อาคารพานิชย ์บ้านแฝด ที่ดนิเปลา่ 
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ปัญหาที่เกิดขึ้น 
จากการพัฒนาเมือง 

http://auto.sanook.com/5711/ 

ท่ีมา : UN Population Database, BofA Lynch Global Research, 2013 

การเปรยีบเทยีบการขยายตวัของเมือง 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 

ท่ีมา : UN Population Database, BofA Lynch Global Research, 2013 

การเปรยีบเทยีบการขยายตวัของเมือง 

Mumbai (1814-2001) Manila (1802-2002) Beijing (1800-1999) 

187 ป ี 200 ป ี 199 ป ี

3.1 % 
per year 

4.2 % 
per year 

3.8 % 
per year 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 

การเจริญเติบโตของเมือง 

พ.ศ. 2497 - 2545 

50 ป ี

61 ปี ก่อน  

44 ปี ก่อน 

34 ปี ก่อน 

13 ปี ก่อน 
พื้นท่ีเมืองเพิ่มขึ้น 

16 เท่า  

25% 

พ.ศ.2468-ปัจจุบัน 

ช่วง 70 ปี หลัง 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 
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2537 

2547 

พ้ืนที่เมืองหลัก 

พ้ืนที่เมืองรอง 

พ้ืนที่เชื่อมต่อระหว่างเมอืง 

พ้ืนที่พัฒนาตามแนวโครงข่าย 

พ้ืนที่เมืองที่กระจัดกระจาย 

การเจริญเติบโตของเมืองในระยะ 10 ปี (พ.ศ.2537-2547) 

การพัฒนาพ้ืนที่ในบริเวณเนื้อเมืองเดิม 

การพัฒนาพ้ืนที่ส่วนขยาย 

การพัฒนาพ้ืนที่แบบก้าวกระโดด 

พ้ืนที่เนื้อเมือง ท่ีมา: urbanes Wachstum, Quelle: Urban Growth Analysis, J. Patent, D. Civco,  

S. Angel, University of Connecticut 

การขยายตวัของพื้นที ่
เขตกรุงเทพฯมหานครและปริมณฑล 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 

พ.ศ.2531 พ.ศ.2545 

พ.ศ.2553 ปี พ.ศ.2556 

อัตรา 

การขยายตวั 

5.16% 

กรุงเทพมหานคร 2.57% 

ปทุมธานี 8.12% 

นครปฐม 42.72% นนทบุรี 5.25% 

สมุทรปราการ 3.34% สมุทรสาคร 2.46% 

การขยายตวัของพื้นที ่
เขตกรุงเทพฯมหานครและปริมณฑล 

    การเป็นเมืองกับวิกฤตที่เกิดขึ้น 

ประชากร 
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การขยายตวัของเมือง 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 

กรุงเทพมหานคร 

ปทุมธานี 

นนทบุรี 

สมุทรปราการ 

นครปฐม 

สมุทรสาคร 

สภาพการจราจร  
ในพืน้ทีเ่ขตกรงุเทพฯ และปรมิณฑล 

    ปัญหาที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเมือง 
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การพฒันา 
เมืองกบัระบบขนสง่ทางราง 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

ยุทธศาสตรป์ระเทศ 
ยุทธศาสตรภ์ายใต้

แผนพัฒนาฯ ฉ.11 

ยุทธศาสตรก์ารเขา้

สู่ AEC 

ฉ.11 

การพฒันาพืน้ทีต่ามกรอบยทุธศาสตรป์ระเทศและแผนพฒันาระดบัชาติ 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

ยุทธศาสตรก์ารพฒันา 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

การพฒันาพืน้ทีต่ามกรอบยทุธศาสตรป์ระเทศและแผนพฒันาระดบัชาติ 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

ความเชื่อมโยงโอกาสจากอาเซียน พัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน ความสามารถในการแข่งขนั 

ยุทธศาสตรก์ารเขา้สู ่AEC 

ยุทธศาสตรก์ารพฒันา 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

การพฒันาพืน้ทีต่ามกรอบยทุธศาสตรป์ระเทศและแผนพฒันาระดบัชาติ 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

ยุทธศาสตรก์ารพฒันา 

ความสามารถในการแข่งขัน เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม ความเสมอภาค และ เท่าเทียม 

ยุทธศาสตรป์ระเทศ 



4/17/2016 

10 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

การพฒันาพืน้ทีต่ามกรอบยทุธศาสตรป์ระเทศและแผนพฒันาระดบัชาติ 

ที่มา: กรมโยธาธิการและผังเมือง กระทรวงมหาดไทย  

ยุทธศาสตรก์ารพฒันา 

ความเป็นธรรมในสังคม สังคมการเรียนรู้ ความเข้มแขง็ภาคการเกษตร ปรับโครงสร้างเศรษฐกจิ การจัดการทรพัยากรธรรมชาต ิ

ยุทธศาสตรภ์ายใตแ้ผนพฒันาฯ ฉ.11 ฉ.11 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

ที่มา: ส านักนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง     การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 
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    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง     การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง     การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 
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    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง     การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

ผังเมืองรวมกรุงเทพมหานคร พ.ศ.2556 

เปล่ียนสีผังในเขตชุมชนให้สอดคล้อง

จ านวนประชากรในพ้ืนที่ 

ปรับพ้ืนที่ตาบอดเป็นพ้ืนที่รับน้ าใน

พ้ืนที่สีเขียว 

ปรับสีผัง เขียว/เขียวลาย รอยต่อ

จังหวัดเป็นเหลือง/ส้ม เพ่ือรองรับการ

พัฒนาที่อยู่อาศัย 

เปิดให้พัฒนาที่อยู่อาศัยรอบสถานีรถไฟฟ้า

ในระยะ 500 เมตร และเพ่ิมโบนัส 20% ไม่

ต้องรอให้สถานีเปิดให้บริการ 

การพัฒนากรุงเทพมหานครและปริมณฑล 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 
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ความสัมพันธ์ของลกัษณะการใช้พื้นทีแ่ละความต้องการเดินทาง 

ศูนย์กลางเมืองและพาณิชยกรรม 

กรุงเทพมหานคร 
แหล่งที่อยูอ่าศัยและการเดิน

ทางเขา้มาสูพ่ืน้ที่

กรุงเทพมหานคร 

ที่มา : the greater Bangkok, 2533 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

การวางผงัเมือง 
เพื่อรองรับการขยายตัว 

ระบบขนสง่ทางราง 

ทิศทางการเช่ือมโยงระหว่างพื้นท่ี 

ศูนย์ชุมชนชานเมือง 

ศูนย์พาณิชยกรรม 

ศูนย์คมนาคม 

พื้นท่ีพัฒนาเมืองในแนววงแหวนรัชดาภิเษก 

พื้นท่ีพัฒนาเมืองระหว่างวงแหวนรัชดาภิเษก 

และวงแหวนรอบนอก 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 
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โครงการรถไฟฟา้ขนสง่มวลชน 10 เส้นทาง 

ที่มา : แผนยุทธศาสตรก์ระทรวงความนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง) 
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/  
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16.5 กม. 

7.0 กม. 
28.5 กม. 5.3 กม. 

15.0 กม. 
5.3 กม. 23.0 กม. 

6.0 กม. 

7.9 กม. 

26.3 กม. 

6.5 กม. 

19.0 กม. 

13.9 กม. 

38.2 กม. 

36.0 กม. 

10.0 กม. 

14.0 กม. 

20.0 กม. 

19.8 กม. 

12.5 กม. 

30.4 กม. 

28.0 กม. 

6.5 กม. 

1.0 กม. 

กม. 

2.2 กม. 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 
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โครงการรถไฟฟา้ขนสง่มวลชน  

10  

เส้นทาง 

ที่มา : แผนยุทธศาสตรก์ระทรวงความนาคม พ.ศ. 2554 – 2558 (ฉบับปรับปรุง) 

/  

/  
2560  

/  

มธ.รังสิต-มหาชัย (80.8กม.) 

บางใหญ่-ราษฎร์บูรณะ (42.8กม.) 

ศาลายา-หัวหมาก (48กม.) 

บางซ่ือ-ท่าพระ-พทุธมณฑล (55กม.) 

ยศเส-บางหว้า (15.5กม.) 

ล าลูกกา-บางปู (66.5กม.) 

แคราย-มีนบุร ี(36กม.) 

Airport Link (50.3กม.) 

ลาดพร้าว-ส าโรง (30.4กม.) 

ตลิ่งชัน-ศูนย์วฒันธรรม-

มีนบุรี (37.5กม.) 

    การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง     การพัฒนาเมืองกับระบบขนส่งทางราง 

แผนทีแ่สดงจุดเชื่อมต่อระบบขนสง่มวลชนภายในเขตกรงุเทพฯ 

แนวโนม้การพฒันา 
โครงการอสงัหารมิทรพัยก์บัระบบราง 

โครงการพฒันาอสงัหารมิทรพัย์ 
ประเภทคอนโดมเินยีม ปี 2553-2558 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

ที่มา: urbanalyse, 2013 
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การเปลี่ยนแปลงราคาทีด่นิ ในกรุงเทพฯ และปริมณฑล 

ที่มา: ศูนย์ข้อมูลวิจัยและประเมินค่าอสังหาริมทรัพย์ไทย บจก.เอเจนซ่ี ฟอร์ เรียลเอสเตท แอฟแฟร์ส 

ปัญหาทางการเมือง  

ปี 2548-2553 

วิกฤตเศรษฐกิจ 

ปี 2540 

เหตุการณ์ 

พฤษภาทมฬิ 

สงครามอ่าว 

เริ่มให้บริการ

รถไฟฟ้า 

BTS 

เริ่มให้บริการรถไฟฟ้า 

MRT 

ราคาปี 2528 = 1 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

ท่ีมา: ศูนย์ข้อมูลวิจัยและประเมินค่าอสังหาริมทรัพย์ไทย บจก.เอเจนซี่ ฟอร์ เรียลเอสเตท แอฟแฟร์ส 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

มูลค่าอสังหาริมทรัพย์ 
บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า ระยะรัศมี 500 เมตร 

ที่มา: urbanalyse, 2013 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

มูลค่าอสังหาริมทรัพย์ 
บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า ระยะรัศมี 500 เมตร 

ที่มา: urbanalyse, 2013 

ราคาขาย ราคาเช่า 

BTS  

สายสุขุมวิท 
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    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

มูลค่าอสังหาริมทรัพย์ 
บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า ระยะรัศมี 500 เมตร 

ที่มา: urbanalyse, 2013 

ราคาขาย ราคาเช่า 

BTS  

สายสีลม 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

มูลค่าอสังหาริมทรัพย์ 
บริเวณรอบสถานีรถไฟฟ้า ระยะรัศมี 500 เมตร 

ที่มา: urbanalyse, 2013 

ราคาขาย ราคาเช่า 

MRT  

สายเฉลิมรัชมงคล 

มูลค่าการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์  

ที่มา: ศูนย์ข้อมูลวิจัยและประเมินค่าอสังหาริมทรัพย์ไทย 

จ านวนหนว่ย มูลค่า (ล้านบาท) 

2557 2558 2558 2559 2557 2558 2558 2559 

เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง เปลีย่นแปลง 

ไม่เกิน 5 ล้านบาท -12% -7% -8% -6% 

5 – 10 ล้านบาท 28% 5% 29% 8% 

10 ล้านบาทขึน้ไป 130% -10% 237% -6% 

โดยรวม -5% -5% 26% -3% 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

พ.ศ.2550-2555 (5 ป)ี 

ถนนสขุุมวทิ บริเวณ 

สถานขีนสง่เอกมยั 

340,000 
บาท/ตรว. 

 

750,000 
บาท/ตรว. 

ที่มา: ศูนย์ข้อมูลวิจัยและประเมินค่าอสังหาริมทรัพย์ไทย 

มูลค่าทีด่นิกบัการพฒันาระบบราง 

500,000 
บาท/ตรว. 

 

1,300,000 
บาท/ตรว. 

ถนนสขุุมวทิ บริเวณ

อาคารไทมส์แควร ์

2.6 เท่า 

ถนนวทิย ุ

550,000 
บาท/ตรว. 

 

1,300,000 
บาท/ตรว. 

2.4 เท่า 

2.2 เท่า 

บริเวณ 

สยามสแควร ์
700,000 
บาท/ตรว. 

 

1,500,000 
บาท/ตรว. 

2.1 เท่า 

ถนนสขุุมวทิ 21 

360,000 
บาท/ตรว. 

 

800,000 
บาท/ตรว. 

2.2 เท่า 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 
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พ.ศ.2550-2555 ที่ผ่านมา (5 ป)ี 

ถนนเลยีบคลอง 15 กม.ที่ 5 

ที่ดินตรงขา้ม 

ศูนยศ์ลิปาชพีบางไทร 
5,500 
บาท/ตรว. 

 

4,600 
บาท/ตรว. 84% 

ข้อก าหนดเรือ่งการหา้มกอ่สรา้ง

โครงการในบรเิวณ 

ที่มา: ศูนย์ข้อมูลวิจัยและประเมินค่าอสังหาริมทรัพย์ไทย 

มูลค่าทีด่นิกบัการพฒันาระบบราง 

เหลือ 

จากราคาเดมิ 

เหลือ 

จากราคาเดมิ 
71% 

ขาดสาธารณูปโภคที่

จ าเป็น ในพื้นที ่

3,500 
บาท/ตรว. 

 

2,500 
บาท/ตรว. 

เขตหนองจอก 

11,300 
บาท/ตรว. 

 

10,000 
บาท/ตรว. 

88% 

ห่างไกลความเจรญิ 

ใจกลางเมือง 

เหลือ 

จากราคาเดมิ 

ถนนปทุมธาน-ีสามโคก 

กม.16 

10,000 
บาท/ตรว. 

 

9,000 
บาท/ตรว. 

90% 

ห่างไกลความ

เจริญ 

เหลือ 

จากราคาเดมิ 

ถนนล าตอ้ยติง่ 

94% 

สาธารณูปโภคมี

จ ากัด 

เหลือ 

จากราคาเดมิ 
5,300 
บาท/ตรว. 

 

5,000 
บาท/ตรว. 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

การวิเคราะห์ทิศทาง 
การยายตัวของเมือง 

    แนวโน้มการพัฒนาอสังหาริมทรัพย์กับระบบราง 

โครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ 

ผังเมืองรวมกรุงทพฯ 

พื้นท่ีเสี่ยงต่อการเกิดน้ าท่วม 

พื้นท่ีท่ีมีศักยภาพ 

ต่อการพัฒนาในอนาคต 

ที่มา: urbanalyse, 2013 

ผลกระทบ 
จากการพัฒนาที่ผ่านมา 

(Trillist, 2558) 

รถติดอันดับ 2 ของโลก 

รถที่จดทะเบยีนในกรงุเทพฯ     8.6 ล้านคนั 

5.4 เท่า ของถนนที่รองรบัได ้

ถนน 4,076,131 กม. รองรับรถยนตไ์ด ้1.6 ล้านคัน ที่มา: กระทรวงคมนาคม, 2558  

    ผลกระทบจากการพัฒนาที่ผ่านมา 
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ขีดความสามารถการให้บริการด้านการเดินทางในปัจจุบัน 

ท่ีมา: ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร, 2553  

BANGKOK 

TOKYO 

NEW YORK 

Road = 5% 

Road = 38%  

Road = 23% 

    ผลกระทบจากการพัฒนาที่ผ่านมา 

c 

ปริมาณการเดินทางโดยระบบโครงข่ายรถไฟฟ้าในปัจจุบัน 

จ านวนประชากร กรุงเทพฯ  

6.3  ล้านคน 

10% 
เดินทางด้วยโครงข่ายรถไฟฟ้า 

ท่ีมา: ส านักการจราจรและขนส่ง กรุงเทพมหานคร, 2553  

    ผลกระทบจากการพัฒนาที่ผ่านมา 

การจราจรติดขัด 

30% 
20% 

50% 
น้ ามันเช้ือเพลิง 

การใช้ไฟฟ้า 

ขยะมูลฝอย 

มลพิษทางอากาศ อันตรายบนท้องถนน 

ความเร็วเฉลี่ย  

10 กม./ชม. 

เสียชีวิต 

41 คน/วัน 

2 คน/ โรคทางเดินหายใจ  

30,000 คน/ปี  

80 คน /วัน 
1 ชม. 

ปัญหาด้านสุขภาพ 

    ผลกระทบจากการพัฒนาที่ผ่านมา 

การเจริญเติบโตของเมือง 

อย่างกระจัดกระจาย 

50% 
น้ ามันเช้ือเพลิง 

ความเร็วเฉล่ีย  

10 กม./ชม. 2 คน/ชม. 80 คน /วัน 

กรณศีกึษาในตา่งประเทศ 

• การเปรียบเทยีบตัวอย่างเมอืงกบัการวางแผน

โครงสร้างพื้นฐานดา้นคมนาคมขนส่ง 

• การลดผลกระทบจราจร:  

กรุงลอนดอน, ประเทศอังกฤษ 
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ความ

หนาแนน่

ของเมอืง 
ที่มา: LSE Cities, 2014 

การเปรียบเทียบตัวอย่างเมืองกับ

การวางแผนโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านคมนาคมขนส่ง 

โครงสรา้ง

ประชากร 
ที่มา: LSE Cities, 2014 

การเปรียบเทียบตัวอย่างเมืองกับ

การวางแผนโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านคมนาคมขนส่ง 

รูปแบบเมอืง 
ที่มา: LSE Cities, 2014 

การเปรียบเทียบตัวอย่างเมืองกับ

การวางแผนโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านคมนาคมขนส่ง 

รูปแบบการ

เดินทาง 
ที่มา: LSE Cities, 2014 

การเปรียบเทียบตัวอย่างเมืองกับ

การวางแผนโครงสร้างพื้นฐาน

ด้านคมนาคมขนส่ง 
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การเปรยีบเทยีบ

ข้อแตกตา่งของ

แต่ละเมอืง 

ที่มา: LSE Cities, 2014 ที่มา: LSE Cities, 2014 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

การเกบ็คา่ธรรมเนยีมรถตดิ

ของกรงุลอนดอน 

• เริ่มใช้เม่ือต้นปี ค.ศ. 2003  

• เก็บค่าธรรมเนียมคงท่ีระหว่าง 

07.00 - 18.30 น. จันทร์ถึง

ศุกร์  

• โดยเริ่มท่ี 5 ปอนด์ และเพิ่ม

เป็น 11.5 ปอนด์ ในปัจจุบัน 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

• ป้ายแสดงว่าพ้ืนที่ดังกล่าวเป็น 

"พ้ืนที่ถนนวงแหวนชั้นในกรุง

ลอนดอน"  

• เป็นการเตือนให้ผู้น ารถเข้ามา

สัญจรภายในพ้ืนที่ดังกล่าว ต้อง

จ่ายค่าธรรมเนียมรถติด 

วิธีการลด

ผลกระทบจราจร 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 
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   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

• ใช้กล้องโทรทรรศน์ 230 ตัว (180 ตัว

ติดไว้ริมเขตท่ีจะต้องเสยีเงิน ท่ีเหลือ

เคล่ือนท่ีอยู่ในเขต) ถ่ายภาพป้ายรถยนต์

ทุกคันท่ีเข้าเขตเก็บเงิน  

• มีซอฟต์แวร์ส่งเลขทะเบียนป้ายไปยังศูนย์

ใหญ่เพื่อลงบัญชีคิดเงินจากผูใ้ช้รถ 

วิธีการลด

ผลกระทบจราจร 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

• ตู้ช าระค่าธรรมเนียมรถติด ติดต้ังไว้บริเวณรอบๆ พื้นที่ชุมชนเมอืงช้ันในหรือบริเวณสถานี

ขนส่งสาธารณะ ท าให้ผู้น ารถเข้ามาจอดหรือน ารถเข้ามาใช้งานในพื้นทีชุ่มชนเมอืงขัน้ในของ

ลอนดอน สามารถจ่ายคา่ธรรมเนียมรถติดได้โดยง่าย  

• เมื่อได้ต๋ัวช าระค่าธรรมเนียมรถติดมาจากตู้ช าระคา่ธรรมเนียมแลว้ ต้องเอาไปติดไว้บริเวณ

กระจกหน้ารถยนต์ เพื่อให้ง่ายต่อการตรวจของเจ้าพนักงานบงัคบัจราจร หากผู้ใดไมไ่ด้ติดต๋ัว

ช าระค่าธรรมเนียมเอาไว้ เจ้าพนักงานบงัคบัจราจรก็จะออกใบส่ังให้ไปช าระคา่ปรับ 

วิธีการลด

ผลกระทบจราจร 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ผลประโยชนท์ีไ่ด ้

• จุดสีแดงแสดงให้เห็นว่าการลดลง

ของปริมาณรถยนต์ส่วนตัวและรถ

แท็กซ่ีในพื้นท่ี 

• จุดสีฟ้าแสดงถึงการเพิ่มข้ึนของ

จ านวนผู้ใช้จักรยานในพื้นท่ีเขตเกบ็

ค่าธรรมเนียม 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ผลประโยชนท์ีไ่ด ้

Charging zone Inner Ring Road 

NOX PM10 CO2 NOX PM10 CO2 

Overall traffic emissions change 2003 versus 2002 −13.4 −15.5 −16.4 −6.9 −6.8 −5.4 

Overall traffic emissions change 2004 versus 2003 −5.2 −6.9 −0.9 −5.6 −6.3 −0.8 

Changes due to improved vehicle technology 2003-2006 −17.3 −23.8 −3.4 −17.5 −20.9 −2.4 

• คุณภาพอากาศ 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 
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   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ผลประโยชนท์ีไ่ด ้

Revenues (m) provisional 2004/5 2005/6 2006/7 2011/12 2012/13 2013/14 2014/15 

Standard daily vehicle charges (currently 

10) 
98 121 125 not available 

Enforcement income 72 65 55 not available 

Fleet vehicle daily charges (currently 7) 17 19 27 not available 

Resident vehicles (currently 4 per week) 2 2 6 not available 

Other income 2 not available 

Total revenues 190 210 213 226.7 222.0 234.6 257.4 

Total operation and administration costs (92) (88) (90) (89.9) (89.9) (85.4) (84.9) 

Net revenues 97 122 123 136.8 132.1 149.2 172.5 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ผลประโยชนท์ีไ่ด ้

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

Expenditure (% of operating revenue) 2004/5 2006/7 

Bus network improvements (incl. vehicles, garages & shelters) 80% 82% 

Road and bridge maintenance & upgrades 11% 

Road safety (incl. research & campaigns) 11% 4% 

Walking & cycling programmes & publicity 6% 2.5% 

Distribution and freight (incl. review of a London lorry ban) 1% 

"Safer routes to schools" initiative 2% 

 
 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

Car Shares 
พัฒนาขึ้นโดยประเทศสหรัฐอเมริกา 
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   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

Electric vehicle 
พัฒนาขึ้นโดยประเทศอังกฤษ 

   กรณีศึกษาในต่างประเทศ 

ที่มา : Impacts Monitoring – Fourth Annual Report 

Self-driving vehicle 
พัฒนาขึ้นโดยประเทศอังกฤษ 

Smart Mobility:  
The Future Prospect of Urban Solution 

ขอบคุณค่ะ 

รศ.ดร. ภาวิณี เอี่ยมตระกูล 

7 เมษายน 2559 

งานประชุมสัมมนา “Sustainable Mobility and Transportation Impact Assessment” 

ณ ห้อง X01AB ชั้น 10 อาคาร Knowledge Exchange for Innovation Center (KX) 

เวลา 08.30 – 14.00 น. 


